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Stimutons Ce < REFLEXE VELO » dans € Pays de Vannes e el I

Vélomotive arencontré, le 5 mars 2010, Monsieur Gérard letyeVice-président du Conseil régional de
Bretagne, et Madame Emmanuelle Cariou, chargédsstam.

A I'occasion du dernier comité de ligne TER Vilain&olfe du Morbihan, notre association avait exygri
par courrier et de vive voix ses souhaits et ingations relatives a la complémentarité Train togeCeux-
ci portaient a la fois sur les aménagements dessggrsur les possibilités d’embarquement des d&daos
les rames TER. Egalement, nous avions soulevé westign en rapport avec I'élaboration en cours ldn P
de Déplacements urbains de Vannes agglo qui prétaiitir un fort report des trajets interurbairslis&s en
voiture vers le train. Enfin, nous avons abordpdespective de réouverture de haltes ferroviatesllaire
du point précédent.

1. La gare de Vannes
Noeud ferroviaire : non
Sac de nceuds : oui

Le stationnement des vélos en gare de Vannes :
Toujours pas de local vélo pourtant annoncé dammlgzeau batiment, voici déja plus de deux ans, par
Monsieur Le Bodo, maire-adjoint de Vannes et MadB&ugson, responsable SNCF dans le Morbihan.
Les raisons ?
» Une absence de coordination et d'entente entrediéérents opérateurs, pas de concertation
également avec les usagers. La SNCF semble aitcirdavalier seul »
» La Région réalise des études sur ce type d’améregesh aurait engagé une réflexion pour définir
un concept « généralisable » a 'ensemble des.gares

Les propositions del/&fomotive.

» Créer une véritable Vélostation :
Le ratio du nombre de places disponibles en gare fes vélos devrait étre de 3,5 places abritées et
sécurisées pour 100 voyageurs. A I'extérieur, oib @algssi trouver des places pour ainsi porter el td 7
places offertes pour 100 voyageurs. |l est aussessaire que soit prévu des services associégjuels
consignes, atelier de petites réparations, posgodftage et distributeurs de matériels simples 8avices
de location peuvent également trouver place daimgeed’ équipement.
Pour commencer, avec une fréquentation de 3500geays/jour, la gare de Vannes devrait donc digpose
des que possible d’'un minimum de 120 places sémgis

2. Vélos dans le TER

Persona non-grata : non
Accueil contrélé : oui

L'embarquement des vélos a bord des trains

En perspective de I'engagement d'un programme wleenax matériels roulants TER de forte capacitiest
commandes en cours, plusieurs associations etatdul®s nationales dont la FUBIcy et la FNAUT ont
demandé aux présidents de toutes les Régions deeFgue 3,5 places vélos pour 100 passagers soit
considérées comme une base minimale. Ceci



Vélomotive a fait écho a ce courrier en souhaitant une répaesla part de I'autorité organisatrice du
transport régional de voyageurs, la Région Bretagne

Gérard Lahellec a laissé entendre que rien n'étaibre totalement arrété. Si les fournisseursmmius, le
type d’aménagement intérieur restait encore a geécit ferait I'objet d’'un avenant. Pour le Vicégident,

le ratio évoqué par les organismes d’usagers18odét 25 places pour des rames de 530 et 730 pasIay
parait pas atteignable.

A la recherche de compromis pour satisfaire le®ihesdu tourisme a vélo, des solutions de modélarit
saisonniere de capacités d’embarguement sont eéa d@xamen ailleurs en France.

Vélomotive a aussi émis l'idée d’'une contrepartie financigre garantirait aux cyclistes la faculté
d’embarguer avec son vélo en toutes circonstances.

3. Le temps des gares
Histoire certaine : oui
Futur hypothétique : non

Les ambitions du plan de déplacements urbains (PDWe Vannes Aggla

Les yeux de Chiméne de I'’Agglo vannetaise pourd® T

La Communauté d’agglomération du pays de Vannesdaaucoup d’espoir dans la capacité de
croissance du train en projetant, au travers d#sxiéns en cours de son PDU, un transfert
important de déplacements journaliers de persoutilgsant actuellement la voiture. Il semble que
le triplement du trafic prévu par la Région d’i€iZD s’inscrive dans cette tendance. La concertation
reste de mise afin de bien harmoniser les aspiste chacune des parties.

Une idée qui fait son chemir(de fer):

La réouverture de haltes ferroviaires est a I'orduejour. La région procede actuellement a des
études de faisabilite. Nous savons qu’'une de cédieshgourrait se situer entre Vannes et
Questembert}/éfomotive souhaiterait que soit examinée la méme possilgilitéuest de Vannes,
vers Auray.

Selon le Vice-président de la Région, la créatiemduvelles haltes sera fonction des populations
desservies, de la préservation des performancegé®des trains et des codts financiers induits.
Vélomotive considére pour sa part qu'il est indispensablepdigser en se projetant dans I'avenir.
D’une part, en raison de la menace plus ou moiashaine d’'une raréfaction des énergies fossiles
et donc d'un renchérissement du colt des dépladsraetomobiles, pénalisant ainsi des ménages
fragiles qui ne trouvent d’autres solutions queatditer éloignés de leur lieu de travail.

D’autre part, avec un taux de croissance démognaphilu secteur de I'ordre de 30% d’ici 2020, il
est urgent de prévoir des sites ou le transpolectdl sera a portée des habitants et des entespris
sans omettre services et commerces. La présenne tgne structurante doit étre valorisée pour
planifier cette urbanisation future.

Le maintien de la cohésion sociale mérite amplendest investissements qui doivent permettre
d’anticiper sur les dysfonctionnements plausibleslant le colt social pour les individus et la
collectivité sera probablement globalement beaugdup élevé.



